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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein auf Datentrager gespei- 
chertes Reiseinformationssystem zur akustischen und/ 
oder optischen Wiedergabe von Informationen uber 
Landschaften, Bauwerke, Stadte oder historische-kunst- 
Ierische Ereignisse und Beschreib'ungen fur Reisende 
oder Besucher, in Abhangigkeit der zu einem bestimm- 
ten Standort oder Wegstrecke gehdrenden Erdkoordi- 
naten diese die Informationen auslosen, wobei die Erd- 
koordinaten durch Satellitensignale bekannter Systeme 
(GPS, GLONAS) gesendet, berechnet, ausgewertet und 
einem nachgeschaltetem Steuergerat zugeleitet werden 
und damit die zu bestimmten Standorten oder Weg- 
strecken gehorenden, mit den entsprechenden Erdkoor- 
dinaten vorher gespeicherten, Informationsbereichen 
auf dem Datentrager aufrufbar sind. 

Unter Erdkoordinaten und Standort ist jeweils der 
Punkt gemeint, der durch die geografische Lange und 
geografische Breite bestimmbar ist. 

Verfahren und Gerate zur Standortbestimmung mit- 
teis von Satelliten gesendeter und verarbeiteter Signale 
sind bekannt und werden vorzugsweise in Land- oder 
Seefahrzeugen benutzt 

Eines dieser Systeme ist als GPS — Global Positio- 
ning System — bekannt, wobei dieses System im milita- 
rischen Bereich auf 10 Meter und fur die zivile Nutzung 
auf 100 Meter genau den aktuellen Standort angibt AI- 
lerdings ermitteln diese Gerate fur den zivilen Bereich 
bereits den Standort mit einer Genauigkeit unterhalb 
von 30 Metern. 

Bekannt sind Fahrgastansagen, insbesondere Halte- 
stellenansagen, in schienengebundenen Fahrzeugen. 
Dabei werden aufgrund einer festgelegten Wegstrecke 
mit einer Anzahl fester Haltestelle immer gleiche Sta- 
tionen abgefahren. Dieses System ist somit ausschiieB- 
lich Wegstrecken abhangig, d. h., die einzelnen Halte- 
stellen miissen in einer ganz bestimmten Reihenfolge 
angefahren werden. 

Weiterhin ist durch die DE-PS 43 26 237 ein Verfah- 
ren zur Standortbestimmung von Fahrzeugen des of- 
fentlichen Personenverkehrs bekannt, urn mit Hilfe des 
bekannten GPS-Systems den aktuellen Standort eines 
Fahrzeuges, d. h. seine Erdkoordinaten zu ermitteln, die 
beim Erreichen einer bestimmten Haltestelle automa- 
tisch Fahrgastinformationen auslosen, unabhangig da- 
von, auf welchem Weg bzw. aus weicher Richtung das 
Fahrzeug diesen Standort erreicht hat Auch sind damit 
automatische LFmschaltungen von Fahrscheinautoma- 
ten beim Oberschreiten vorheriger festgelegter Zahl- 
grenzen moglich. 

Dieses und die vorher genannten Verfahren beziehen 
sich ausschlieBlich auf die Benutzung von Fahrzeugen 
des offentlichen Personen-oder Guterverkehrs mit den 
dazu Zusammenhangenden Informationen von Halte- 
stellenansagen oder anderer Beforderungsinformatio- 
nen. 

Bekannt sind ferner auf Tontrager gespeicherte In- 
formationen fur das selbstandige Besichtigen von bei- 
spielsweise einer Kunstausstellung, wobei der Benutzer 
uber ein Abspielgerat akustische Informationen zu den 
Gegenstanden erhalt und gelenkt bzw. geleitet wird. Ein 
freies Besichtigen auBerhalb der festgelegten Route ist 
kaum moglich, lediglich durch sehr umstandliches Su- 
chen auf dem Tontrager. 

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, ein 
einfaches und kompaktes Reise- und Fuhrungsinforma- 
tionssystem anzugeben, daB sowohl fur den Einzelnen 



06 890 A 1 ^ 

als auch fur Gruppen geeignet ist, um Beschreibungen 
oder geschichtlich-historische Ereignisse von Land- 
schaften, Bauwerken, Gebauden und anderen touristi- 
schen wertvollen Gegenstanden durch akustische und/ 
5 oder optische Einrichtungen dem Betrachter oder Rei- 
senden mitzuteilen, ohne daB dabei bestimmte Weg- 
strecken, Start- oder Zielpunkte vorgegeben werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bezuglich den 
im Anspruch 1 und den Unteranspruchen angegebenen 
io Merkmalen gelost Weitere vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen der Erfindung ergeben sich aus ebenfalls aus den 
Unteranspruchen. 

Durch die vorliegende Erfindung wird es nunmehr 
moglich sein, daB der Reisende, zunachst als'Einzelper- 
15 son oder Reisegruppe, beispielsweise eine Stadtbesich- 
tigung unternehmen kann, welche unabhangig von der 
Art der Fortbewegung, ob zu FuB, mit offentlichen Ver- 
kehrsmitteln oder mit dem PKW und von beliebiger 
Stelle aus, seinen elektronisch-digitaien Reisefuhrer be- 
20 nutzen kann ohne das er eine ganz bestimmte Startposi- 
tion am Ort oder auf dem Informationsmedium, bei- 
spielsweise einem tragbaren Kassettenrekorder aufsu- 
chen muB. Kernpunkt dieser Erfindung ist daher ein 
elektronisches-digitales Speichermedium mit Beschrei- 
25 bungen Erklarungen und Darstellungen von Bauwer- 
ken, Landschaften und/oder historisch-kunstlerischen 
Gegebenheiten, die als sprachliche oder visuelle Infor- 
mation im Sinne eines Reisefuhrers/Kunstfuhrers auf- 
gezeichnet sind, wobei einzelnen Bauwerken, Land- 
30 schaften oder Gegenstanden bestimmte Erdkoordina- 
ten zugeordnet werden. Aufgrund des festgestellten 
Standortes mittels eines der bekannten Satelliten-Or- 
tungssystems zur Bestimmung und Anzeige des erreich- 
ten Standortes, wird durch einen Rechner der aktuelle 
35 Standort mit den gespeicherten Erdkoordinaten auf 
dem Speichermedium verglichen und kann unmittelbar 
als Information uber ein Bauwerk/Landschaft abrufbe- 
reit sein. Ein elektronisch-digitaler Reisefuhrer fur Ein- 
zelpersonen oder KJeinstgruppen besteht lediglich aus 
40 einer tragbaren Anordnung von GPS-Empfangsgerat, 
Microprozessor gesteuertem Rechenteil und einem 
Compaktdisk-Abspielgerat 

Derartige Positionsbestimmungssysteme arbeiten 
sehr schnell, d. h M nach ca. 2 Sekunden ist eine Ortsver- 
45 anderung bereits erkannt und neue Ortskoordinaten be- 
rechnet. Ebenso sehr klein sind die Ortspositionsabwei- 
chungen, die bei einem GPS-Handgerat unter 30 Meter 
liegen. Somit lassen sich auch unmittelbar nebeneinan- 
derliegende Bauwerke, Skulpturen usw. aufgrund der 
so schnellen Positionsbestimmung aufrufen und wiederge- 
ben. 

In einer weiten Ausgestaltung der Erfindung wird ein 
GPS-Gerat mit einem Rechner, einem elektronischen- 
digitalen Speichermedium, beispielsweise einem Com- 

55 paktdisk-Abspielgerat fur die akustische Beschreibung 
und einem Bildspeicher, beispielsweise einer Videokas- 
sette mit entsprechendem Abspielgerat und Monitor 
verbunden. Diese Einheit ist zusammen mit einer Emp- 
fangsantenne in einem Fahrzeug untergebracht 

60 Falls dieses Fahrzeug ein Reisebus ist, so ware nun- 
mehr eine vollig automatische Reisebeschreibung fur 
die Reisenden moglich, dergestait, daB z. B. ein Berlin 
verlassender Reisebus zunachst gezielte Informationen 
uber Berlin sowohl akustisch als auch visuell mittels 

65 Monitor wiedergibt Erreicht der Bus danach uber die 
Autobahn die Nahe von Potsdam, ermittelt das System, 
das zu den Erdkoordinaten von Potsdam bzw. der Pots- 
dam nahen Autobahn ein Informationsbereich auf dem 
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Speichermedium (CD-Gerat) zur Wiedergabe bereit 
steht und abgerufen werden kann. Erreicht der Bus die 
Nahe von Magdeburg, so konnen auch Informationen 
uber Sachsen-Anhalt, die Stadt und das Bauwerk "Mag- 
deburger Dom" den Reisenden ubermittelt werden. Er- 
reicht der Reisebus die Landesgrenze von Bayern, so 
konnen hier erste Informationen uber dieses Bundes- 
land in Wort und Bild den Reisenden ubermittelt wer- 
den. Jede Abweichung oder jeder Umweg des Reisebus- 
ses ist fur dieses Informationssystem unbedeutend, es 
geniigt das "Inbetriebsetzen" und danach erfoigt eine 
vollig automatische Abgleichung zu den aktueilen Erd- 
koordinaten und der Wiedergabe der Bereiche auf den 
Informationsspeichermedien, die zu diesen Koordinaten 
abgespeichert sind. 

Das vorgestellte Informationsspeicher- und Wieder- 
gabesystem ist nicht nur fur Einzeipersonen, Familien, 
oder Gruppen in Landfahrzeugen ailer Art geeignet, es 
ist seibstverstandlich auch auf Wasserfahrzeugen, wie 
Ausflugsschiffahrt, auf Flussen, Seen, Grachten usw. ge- 
eignet, sowie fur alle anderen Arten der Fortbewegung 
auch in der Luft, z. B. Rundfluge, nutzbar. Selbst in 
schienengebundenen Fahrzeugen ist eine Nutzung 
mdglich, beispielsweise als besonderer Service in der 
ersten Klasse. Denkbar ist das Aniegen bzw. Aufberei- 
ten einer geeigneten eiektronisch-digital gespeicherten 
Bibliothek, deren Beschreibungsteiie Reisefiihrer ahn- 
lich geordnet sind. Dabei ist es weiterhin mdglich, daB 
diese Informationstrager entweder kaufbar oder leih- 
weise erhaltlich sind, auch zusammen mit dem entspre- 
chenden Ortungs-und Wiedergabegerat Kommt z. B. 
ein Reisender nach Munchen, kann er sich ein derartiges 
tragbares Gerat mit dem elektronischem Fiihrer ausiei- 
hen und nunmehr beliebig durch die Stadt wandem oder 
auch fahren. An Orten mit Sehenswurdigkeiten braucht 
er lediglich das Gerat einschalten und erhalt uber die 
akustischen Mittel alle gespeicherten Informationen, 
z. B. uber das Rathaus mit alien wissenswerten histori- 
schen und/oder gegenwartigen Ereignissen. 

Weitere Vorteile, Einzelheiten und Merkmale der Er- 
findung ergeben sich anhand der nachfolgenden Be- 
schreibung mit den Zeichnungen. 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Informa- 
tionsspeicher, 

Fig. 2 eine Konfiguration eines Geratesystems fiir 
Einzelreisende, 

Fig, 3 eine Konfiguration eines Geratesystems fur 
Gruppenreisende in oder mit einem groBeren Fahrzeug. 

In Fig. 1 ist scheniatisch ein elektronisch-digitaler Da- 
tentrager 1 dargestelit, auf welchem sehr groBe Mengen 
von Daten oder Texte speicherbar sind. Derartige Spei- 
cher gibt es als Compaktdisk bezeichnete Scheiben, 
aber auch als Datenspeicher fiir Uber 200 000 Seiten 
Text Auf einem derartigen Speicher 1 konnen nunmehr 
Texte uber Bauwerke, Gebaude, einzelne Gegenstande 
und Landschaften abgelegt sein. Der Einfachheit halber 
und fur das weitere Verstandnis, werden Teile des Spei- 
chers 1 als tortenstuckahniiche Sektoren 10, 11, 12 usw. 
bezeichnet, begrenzt durch die unterbrochenen Linien, i 
die mit den jeweiligen abgespeicherten Texten uber 
Landschaften, Gebaude, Ereignisse, usw. belegt sind. So 
kann der Sektor 3 mit einer Kennung einer Erdkoordi- 
nate fur eine Stadt versehen sein, wahrend kleinere Sek- 
toren, z. B. die zwischen Sektor 4 und 9 liegenden und < 
als Strichpunkte hier gezeichnet sind, Beschreibungen 
einzelner Bauwerke in dieser Stadt sein. Es ist daher 
zunachst wichtig, die zu jedem Gebaude oder Gegen- 
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stand gehorenden Erdkoordinaten zu bestimmen, wel- 
che entweder aus den entsprechenden Karten einer 
amtlichen Vermessungsstelle entnehmbar oder auch un- 
mittelbar durch ein GPS-Gerat feststellbar sind. Park- 
5 anlagen oder groBere Gebiete werden dabei durch min- 
destens zwei auf dem Umkreis liegende Erdkoordinaten 
gekennzeichnet, wenn es sich zunachst um eine allge- 
meine Beschreibung dieses Gebietes handelt Ansonsten 
werden auch mehrere Beschreibungsteiie vorhanden 
io und abgelegt sein, die je nach dem Standpunkt und da- 
zugehorender Erdkoordinate den entsprechenden in Io- 
gischer Bewegungsfolge abzulaufenden Weg als Text 
bereitstellen. Routen, die streckenartig verlaufen, z. B. 
an Autobahnen, erhalten mehrere Erdkoordinaten, so 
15 daB es gleichgiiltig ist, von welcher Richtung aus man 
diese Route beginnt. Auch ist es mdglich und sinnvoil, 
daB dem Benutzer dieses Informationssystems, falls er 
ein Bauwerk an einer Stelle erreicht, die nicht als Start- 
position dem Beschreibungstext entspricht, aber als die- 
20 ses Bauwerk betreffende Erdkoordinate erkannt ist, auf- 
gegeben wird, er moge sich zu einer anderen Startposi- 
tion begeben. Insbesondere dann, wenn damit eine logi- 
sche Folge der historischen Beschreibung eingehalten 
werden muB. 

?5 Aus Fig. 2 wird eine Geratekonfiguration 20 zur Nut- 
zung des Informationssystems ersichtlich. Ein tragbares 
leichtes Kompaktgerat 20 enthalt ein Compaktdisk-Ab- 
spielgerat 21 mit entsprechendem Ladeschlitz 22 fiir den 
Datentrager 1. Neben den Qblichen Bedienungsknopfen 

to und Schaltera fiir das Einschaiten, Lautstarke usw., ist 
hierbei ein Lautsprecher 23 vorgesehen und zusatzliche 
Ausgange 24, 25 fiir Kopfhorer 26 oder eineh weiteren. 
Unter dem Abspielgerat 21 ist ein Mikroprozessor ge- 
steuertes Rechen-ZSteuerteil 27 mit einer entsprechen- 

15 den Energieversorgung, direkt verbunden mit dem Sa- 
tellitenempfangsgerat 28, integriert. Bedienteile 29 und 
eine LCD-Anzeige 3Q konnen die Eingangssignale der 
GPS-Satelliten als KontrollmaBnahme darsteilen, ist 
aber technisch nicht no tig. Mittels Schaltergiirtel 31 ist 

o das Gerat 20 leicht tragbar. Fur den Fall, daB eine derar- 
tige tragbare Einrichtung 20 fiir Wanderungen in Gebir- 
ge, Waldern oder anderen Routen durch einsame Ge- 
genden benutzt wird, fiir die durchaus Beschreibungen 
uber Landschaft, Tiere, Vegetation, besonderen Aus- 

5 sichtspunkten usw. auf einem Textspeicher 1 abgelegt 
sind, bedeutet das fiir den Benutzer auch einen groBen 
Sicherheitsvorteil. Durch die festgestellte Erdkoordina- 
te wird ihn der jeweilige Beschreibungstext dieser Ge- 
gend vermittelt, so daB er grunds&tzlich auch immer 

o seinen zuletzt eingenommenen Standort kennt und auf 
einer mitgefiihrten Karte nachvollziehen kann. Fiir den 
Fall jedoch, daB dem Benutzer durch widrige Umstande 
das Erkennen seines Standortes erschwert ist, kann 
durch Auslosen einer "Help w -Taste 32 am Steuergerat 

5 27 eine Information vom Textspeicher uber Richtung 
und Art der nachsten StraBe, Schutzhutte usw. gegeben 
werden. 

Fig. 3 zeigt eine Geratekonfiguration 40, welche fiir 
die stationare Benutzung in einem Reisebus, PKW, 

o Schiff, Flugzeug, Bahn usw. geeignet ist Dabei ist der 
grundsatzliche Aufbau prinzipiell gleich mit dem Gerat 
wie in Fig, 2 beschrieben. Hinzugefugt ist eine Erweite- 
rung des Informationssystems fiir die Moglichkeit der 
optischen Wiedergabe von Reiseinformation von Bau- 

5 werken, Inneneinrichtungen, Gemaiden usw. Diese auf 
vorzugsweise Videobandern 41 oder Bildplatten gespei- 
cherten Informationen sind ebenfalls in Abschnitte oder 
Sektoren unterteilt, deren Kennung oder Code ebenfalls 
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aus den Erdkoordinaten bestehen. Allerdings kann im 
Wechsel mit dem Compaktdisklaufwerk 21 uber das 
Steuergerat 27 vorgegeben sein, daB zu einer Erdkoor- 
dinate nur Text, Text und Bild bzw. Filmmateriai oder 
Bildmateriai abgerufen werden konnen. Dementspre- 
chend ist eine Bildwiedergabeeinrichtung 42, entweder 
als Videogerat oder Biidplattenlaufwerk 42 mit einem 
Bildschirm 43 verbunden. Eine akustische Wiedergabe 
durch Lautsprecher 44 ist schematisch mit dem Abspiel- 
gerat 21 fur CD-Trager oder andere digitale Datentra- 
ger 21 verbunden, wobei uber nicht naher dargestellte 
Leitungen selbstverstandlich auch das optische Biidspei- 
chergerat 42 an die akustische Wiedergabe durch Laut- 
sprecher angeschlossen sein kann. 

Patentanspruche 
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1. Reise-und Fuhrungsinforrnationssystern, nutzbar 
von Personen und das auch in Fahrzeugen ange- 
ordnet ist, zur Wiedergabe gespeicherter Informa- 
tionen auf Datentragern, wobei die Informationen 
von durch Satelliten abgegebenen Signalen ausge- 
Iost werden, gekennzeichnet durch folgende 
Merkmale: 

— auf Datentrager (1, 41 ) gespeicherte Texte, 
Bilder oder Filme uber Landschaften, Stadte, 
Bauwerke und/oder deren historisch-ge- 
schichtlichen Ereignisse oder kunstlerische Be- 
wertung im Sinne von Reise- oder Kunstfuhrer 
werden in einzelne Bereiche oder Sektoren 
(2-l)unterteilt, 

— jeder Bereich (2—12) stellt eine in sich ab- 
geschlossene Beschreibung, Bild, oder Film ei- 
nes Gegenstandes, Landschaft usw.dar, 

— jedem ausgewahltem Bereich (2—12) wer- 
den als Kennung oder Code, die dieses Bau- 
werk, Stadt oder Landschaft kennzeichnenden 
und festliegenden Erdkoordinaten zugeteilt, 

— die empfangenen und ausgewerteten, einen 
aktuellen Standort beschreibenden Erdkoordi- 
naten, werden mit den kodierten und gespei- 
cherten Kennungen der Bereiche (2—12) ver- 
giichen und sind bei Koinzidenz von den Da- 
tentragern abrufbar. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mehrere Erdkoordinaten einen Be- 
reich (2—12) auf den Datentragern (1, 41) kenn- 
zeichnen. 

3. Verfahren nach den vorherigen Anspruchen, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein zu beschreibender 
Gegenstand oder Landschaft, dessen Flache groBer 
als ein Radius von 50 Meter ist und durch minde- 
stens von zwei auf dem Umfang liegender und fest- 
gelegter Erdkoordinaten gekennzeichnet wird und 

in einem Bereich der Datentrager (1, 41) abgelegt 55 
ist 

4. Verfahren nach den vorherigen Anspruchen, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf dem Datentrager (1, 
41) Bereiche angeordnet sind, die durch auslosen 
einer Sondertaste (32) und Obereinstimmung mit 60 
den aktuellen Standort Koordinaten und deren Be- 
reichskennung, bestimmte Informationen auslosen. 

5. Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens 
und zum Empfang, Auswerten und Bereitstellen 
von Satellitensignaien in Geraten zum Ausldsen 55 
von Informationen auf Datentragern, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein tragbares Kompaktgerat (20) 
aus einem GPS-Gerat (28), elektronischer Rechen- 
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und Steuereinheit (27) und einem Datentrager- 
Wiedergabegerat (21) mit Mitteln zur akustischen 
Wiedergabe (24, 25, 26) besteht. 
6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuereinheit (27) eine Sonder- 
funktionstaste (32) tragt. 
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